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Objectifs et méthodologie (1/3)

L'Office de participation publique de Longueuil (OPPL) a mandaté BIP Recherche pour effectuer un sondage aupres de la population
résidant a Longueuil dont I'objectif vise a connaitre son opinion au sujet de la mobilité durable et sécuritaire, c’est-a-dire des
moyens de rendre les déplacements accessibles, diversifiés et efficaces pour I'ensemble de la population en offrant des alternatives
au transport par auto solo. Plus spécifiquement, le sondage mesure :

les habitudes de déplacement actuelles, plus précisément les principaux moyens de transport utilisés;

la perception et la satisfaction face a la mobilité a Longueuil;

I’opinion sur les initiatives et programmes de la Ville ainsi que sur les aménagements proposés par la Ville pour améliorer la
mobilité;

les obstacles au transfert modal, notamment la pratique de la marche, la pratique du vélo et l'utilisation des transports
collectifs;

les besoins d’accompagnement pour le transfert modal.

Par ailleurs, le sondage visait a recruter, parmi les répondants, des personnes intéressées a participer a un panel citoyen sur la
question de la mobilité durable et sécuritaire.

Pour étre admissibles au sondage, les personnes répondants devaient respecter les critéres suivants :

Etre 4gé de 16 ans ou plus.
Etre résident de 'un ou 'autre des trois arrondissements de la ville de Longueuil (Vieux-Longueuil, Saint-Hubert, Greenfield
Park).
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Objectifs et méthodologie (2/3)

V e—
v —

vz La collecte des données a été effectuée a partir de deux sources :

Q * Une collecte mixte téléphonique et en ligne réalisé par BIP Recherche. Pour le volet téléphonique, I'échantillon a été tiré
aléatoirement a partir de I"échantillonneur ASDE. Pour le volet en ligne, I'échantillon a été tiré aléatoirement selon une
approche multi-panel (BIP Recherche et Léger) pour s’assurer d’avoir un échantillon le plus représentatif possible. La
programmation, I’'hébergement des données, la sécurité et la confidentialité des données, la gestion de la collecte du
sondage, les controles de qualité des données ainsi que le traitement et I'analyse ont été réalisés entierement par BIP
Recherche.

* Une collecte en ligne a partir d’un lien disponible sur le site web et les réseaux sociaux de 'OPPL. Les répondants qui ouvraient
le lien étaient redirigés vers le questionnaire en ligne administré sur le serveur de BIP Recherche.

Le prétest a été effectué le 3 septembre 2025. Aucune modification n’a été apportée au questionnaire suite au prétest. La collecte
proprement dite a eu lieu du 4 au 30 septembre 2025, en frangais ou en anglais selon la préférence du répondant. La durée de
réponse moyenne pour compléter le questionnaire était de 10 minutes en ligne et de 18 minutes au téléphone. La version
francgaise du questionnaire est présentée en annexe.

"' * 1 004 répondants provenant de la collecte effectuée par BIP Recherche (par téléphone et en ligne). Un sondage avec ce
nombre de répondants comporte une marge d’erreur de = 3,1 %, 19 fois sur 20. Les résultats ont été pondérés selon le genre,
I’age, la scolarité et I'arrondissement, en fonction des données du dernier recensement de Statistique Canada pour la ville de
Longueuil.

* 565 répondants provenant du lien de I'OPPL, a partir duquel les gens pouvaient répondre via le site web ou les réseaux sociaux
de I'OPPL. La notion de marge d’erreur ne s’applique pas car cet échantillon n’est ni probabiliste ni représentatif de la
population. Pour cette raison, les données n’ont pas été pondérées.
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Objectifs et méthodologie (3/3)

M Les écarts significatifs a un niveau de confiance de 95 % ou plus sont présentés a I'aide de couleurs de police de caractéere en marge
des graphiques dans des bulles grises ou encore dans des tableaux distincts. Un écart indiqué en vert signifie que le résultat
est significativement supérieur. Un écart indiqué en rouge signifie que le résultat est significativement inférieur.

Par ailleurs, il peut arriver que le total ne corresponde pas a la somme des parties, soit en raison de I'arrondissement des données,
soit en raison de la non-réponse ou parce que les choix étaient en mentions multiples.

L'ensemble des tableaux croisés, qui présentent a la fois les fréquences et les résultats des traitements statistiques bivariés, se
trouvent dans un document distinct de ce rapport.



Profil des répondants (1/2)
Comparaison des deux échantillons

Echantillon

GENRE
Homme
Femme
Autre
Ne répond pas
AGE
16 ou 17 ans
De 16 a 24 ans
De 25a34ans
De 35a44 ans
De 45 a 54 ans
De 55 a 64 ans
De 65 a 74 ans
75 ans ou plus
SCOLARITE

Primaire

Secondaire général ou
professionnel

Collégial préuniversitaire ou
professionnel technique

Universitaire

Ne répond pas

48 %
51%
1%
0%

2%
9%
16 %
17 %
16 %
17 %
16 %
8%

3%

50 %

17 %

30%
1%

0%
3%
14 %
26 %
22 %
15%
18 %
3%

0%

10%

21%

67 %
1%

BIP OPPL
(n=1004) | (n=565)

LANGUE DU QUESTIONNAIRE

Frangais 93 %
Anglais 7%
PRESENCE D’ENFANT (<18
ANS) DANS LE MENAGE
Oui 27 %
Non 72 %
Refus de répondre 1%
IMMIGRATION*
Canadien 81%
Néo-Canadien 7%
Immigrant 11 %
Ne répond pas 1%

93 %
7%

37 %
62 %
1%

77 %
7%
14 %
2%

* Basé sur le lieu de naissance de la personne répondante, du
pére et de la meére :

(o]
(o]

(o]

Canadien : tous sont nés au Canada.

Néo-Canadien : personne répondante née au Canada;
1 ou 2 de ses parents nés a I'extérieur du Canada.
Immigrant : tous sont nés ailleurs qu’au Canada.

ARRONDISSEMENT DE
RESIDENCE

Vieux-Longueuil
Saint-Hubert
Greenfield Park
REVENU DU MENAGE
Moins de 20 000 $
De 200005239999 S
De 40 000$ 259999 $
De 60 000$ a79999 S
De 800005399999 $
De 1000005 23119999 S
120000 $ et plus

Refus de répondre

58 %
36 %
6 %

4%
13%
18 %
10 %
13%
9%
19%
13%

59 %
31%
11%

2%
5%
7%
10 %
14 %
11%
37 %
15%



Profil des répondants (2/2)

Une comparaison du profil des répondants issus de I’échantillon de BIP Recherche — qui est tres représentatif de la population de Longueuil sur
le plan du genre, de I'dge, de la scolarité et de I'arrondissement — et de ceux issus de I'OPPL (site web et réseaux sociaux) — qui n’est pas
probabiliste ni représentatif — met en lumiére certaines différences importantes.

Les femmes sont surreprésentées dans I'échantillon de 'OPPL (+ 10 points d’écart par rapport a leur poids réel).

Les personnes les plus jeunes et celles les plus agées sont sous-représentées dans I’échantillon de 'OPPL. Les 16 a 24 ans, qui comptent
pour 11 % de la population, ne représentent que 3 % des répondants; quant aux 75 ans et plus, ils comptent pour 8 % de la population mais
pour 3 % des répondants. En contrepartie, les personnes d’age moyen — entre 35 et 54 ans — sont surreprésentées, soit 48 % des
répondants, alors que leur poids démographique est de 33 %.

C’est surtout en matiéere de scolarité que I’on observe la plus grande distorsion au sein de I'’échantillon de I'OPPL. Les personnes ayant une
scolarité de niveau universitaire comptent pour 67 % des répondants alors qu’elles ne représentent que 30 % de la population de Longueuil.
A 'opposé, les personnes ayant un dipldme de niveau secondaire ou aucun dipléme ne comptent que pour 10 % des répondants alors
qgu’elles représentent que 53 % de la population.

En corollaire au point précédent, I'’échantillon de 'OPPL compte une proportion plus élevée de répondants ayant un revenu élevé et une
proportion plus basse de ceux ayant un revenu faible ou plutét modeste. Seulement 15 % des répondants ont un revenu de ménage
inférieur 3 60 000 $ (35 % pour I'échantillon de BIP Recherche) et 37 % ont un revenu de 120 000 $ et plus (19 % pour I'échantillon de BIP
Recherche).

Enfin, I’échantillon de 'OPPL compte une proportion plus élevée de ménages ayant au moins un enfant de moins de 18 ans (37 % contre
27 % pour I'échantillon de BIP Recherche), ce qui est normal étant donné que les personnes de 35 a 54 ans sont surreprésentées.






Faits saillants (1/3)

HABITUDES DE DEPLACEMENT ACTUELLES

La voiture est, de loin, le moyen de transport le plus utilisé dans la vie quotidienne.

> Pour 68 % des personnes répondantes, la voiture constitue le premier moyen de transport utilisé. Elle est suivie par le transport collectif (18 %), la
marche (10 %) et le vélo (3 %). Si on considére le deuxieme moyen de transport le plus utilisé, ce sont la marche (40 %) et le transport collectif
(27 %) qui dominent, suivis de la voiture (14 %) et du vélo (9 %).
= Les résidents de I'arrondissement de Saint-Hubert, les 25 a 34 ans et ceux ayant un revenu élevé utilisent davantage la voiture.
= Les répondants de I’échantillon de I’OPPL utilisent proportionnellement moins la voiture et plus le vélo.

OPINION SUR LA MOBILITE ACTUELLE A LONGUEUIL

La perception de la mobilité a Longueuil est assez variable, allant de tres positive a mitigée.

> Parmi les aspects les plus positifs : 89 % des répondants se sentent en sécurité lors de leurs déplacements en auto a Longueuil et 85 % estiment
que les aménagements pour se déplacer a pied sont adéquats. Parmi les aspects les moins positifs : 63 % jugent que la gestion de la circulation
automobile est adéquate a Longueuil et 67 % que les stationnements sont accessibles, en nombre suffisant et a prix abordable.

= Les résidents de I'arrondissement de Saint-Hubert, les personnes ayant un faible revenu, les 35 et 54 ans, les personnes immigrantes et les
femmes sont plus critiques que la moyenne face a la mobilité a Longueuil.

= Les répondants de I'échantillon de I'OPPL sont nettement moins positifs en matiere de mobilité a Longueuil, leur niveau d’accord étant
significativement plus bas pour sept des dix énoncés.

> Au total, 84 % des personnes répondantes se disent satisfaites face a la mobilité a Longueuil. Il y a toutefois beaucoup plus de plutét satisfaits
(68 %) que de tres satisfaits (16 %).
= Les résidents de I'arrondissement Greenfield Park et les 16 a 34 ans sont significativement plus satisfaits.

G -



Faits saillants (2/3)

OPINION SUR LA MOBILITE ACTUELLE A LONGUEUIL (suite)

Les initiatives et programmes ainsi que les types d’aménagements proposés par la Ville sont bien accueillis.

> Parmi sept initiatives et programmes de la Ville de Longueuil pour faciliter les déplacements, trois recueillent un taux d’accord particulierement
élevé : l'installation de signaux lumineux pour piétons (91 %), le transport collectif gratuit pour les 65 ans et plus, hors pointe (88 %) et
I'installation d’afficheurs de vitesse pour les voitures (81 %). Les quatre autres recueillent un taux d’approbation assez élevé, entre 71 % et 77 %.
= Les répondants qui se déplacent principalement en transport actif, les 16 a 34 ans et les 55 ans et plus sont globalement plus favorables aux
initiatives et programmes de la Ville.
= Les répondants de I"échantillon de I’OPPL sont significativement plus positifs a I’égard des sept initiatives et programmes (plus souvent tout a
fait d’accord).

> Les six types d’aménagements proposés par la Ville pour faciliter les déplacements sont tous tres bien accueillis par les personnes répondantes.

Ceux qui recueillent le taux d’accord le plus élevé sont le marquage au sol (94 %) et des modifications pour améliorer la sécurité des intersections

et des traverses (91 %). Les autres aménagements proposés recueillent un taux d’approbation oscillant entre 84 % et 87 %.

= Dans I'ensemble, les répondants qui se déplacent principalement en transport collectif et ceux qui se déplacent principalement en transport
actif sont plus favorables que la moyenne aux aménagements proposés.

= Les répondants de I’échantillon de I'OPPL sont significativement plus positifs a I'égard de quatre des six types d’aménagements (plus souvent
tout a fait d’accord).

= Un peu plus du quart des personnes interrogées ont des craintes quant aux aménagements proposés par la Ville.



Faits saillants (3/3)

OBSTACLES AU TRANSFERT MODAL

Alors que la marche est largement répandue, 'utilisation des transports collectifs I’est beaucoup moins et la pratique du vélo encore moins.

>

>

76 % des personnes répondantes disent pratiquer la marche dans leurs déplacements au moins une fois par semaine.

= Celles qui ne marchent pas régulierement invoquent comme raisons principales la distance trop grande (43 %), I'labsence ou l'insuffisance de
capacité physique (38 %) et le manque de temps (29 %).

Prés de quatre personnes répondantes sur dix (39 %) utilisent les transports collectifs dans leurs déplacements au moins une fois par semaine.

= Les principales raisons indiquées par les non-utilisateurs réguliers sont le temps d’attente trop long (40 %), la préférence pour utiliser la voiture
ou la perception que la voiture est plus rapide (26 %), le colt trop élevé (16 %) et le manque de connectivité entre les lignes (15 %).

23 % disent pratiquer le vélo dans leurs déplacements au moins une fois par semaine.
= Les non-pratiquants réguliers mentionnent comme raisons principales I'absence ou l'insuffisance de capacité physique (37 %), le sentiment
d’insécurité (21 %), la distance trop grande (20 %) et I'absence de lieu pour laisser le vélo de maniére sécuritaire (15 %).

Les répondants de I’échantillon de I'OPPL pratiquent significativement plus la marche et le vélo et utilisent davantage les transports collectifs.

BESOINS D’ACCOMPAGNEMENT POUR LE TRANSFERT MODAL

Les moyens pour accompagner la population, afin d’offrir des alternatives a I’'automobile, sont jugés utiles ou trés utiles.

> Parmi les six moyens pour accompagner la population, ceux qui sont jugés les plus utiles sont : impliquer les résidents dans les décisions, pour que

les changements reflétent les besoins réels des quartiers (90 %) et fournir de I'information claire, accessible et en temps réel sur les options de

transport (horaires, parcours, temps de trajet, colt) (87 %). Les moyens dont le degré d’utilité est le moins élevé sont : mener des campagnes

d’information et de sensibilisation (69 %) et organiser des activités pour découvrir ou essayer les autres modes de transport (63 %).

= Globalement, les personnes qui se déplacent principalement en transport collectif, les personnes immigrantes et celles ayant une scolarité
élevée jugent plus utiles les moyens proposés.

= Les répondants de I’échantillon de 'OPPL jugent plus souvent tout a fait utiles cing des six moyens, I'exception étant de proposer des outils

technologiques pour planifier les déplacements. @ 11
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Principaux moyens de transport utilisés (1/2)

Ecarts significatifs au sein de
I’échantillon de BIP

Vieux-Longueuil (64 %)
Saint-Hubert (75 %)
16-24 ans (51 %)
25-34 ans (82 %)
Moins de 40 000 $ (44 %)
120000 S et plus (80 %)
Vieux-Longueuil (22 %)

/ - Saint-Hubert (12 %)
68 % 16-24 ans (35 %) _
- 65 ans et plus (12 %)
Canadiens (17 %)
- Immigrants (25 %)
Moins de 40 000 $ (33 %) E
- 40000 %-79999 S (10 %) :

Hommes (8 %)
Femmes (12 %)
16-34 ans (3 %)
35-44 ans (15 %)
65 ans et plus (14
Canadiens (11 %)
Immigrants (6 %)

%)

Moins de 40 000 $ (21 %)
120000 $ et plus (4 %)

Hommes (4 %)
Femmes (2 %)

40 % - 35-44 ans (7 %)
- 65ans et plus (1 %) B Moyen de transport le plus important
- oL - o
27 % SUTDLE - 2B 2 G Moyen de transport le 2e en importance
18%
14 %
10% 9% 9%
0,
- 3% <1% 1% 0% 0% 1%
|
Voiture Transport collectif : Marche Vélo Autopartage, par Vélopartage, par NSP/NRP
autobus, métro, train, exemple Communauto exemple Bixi
REM
Résultats de I’échantillon OPPL 59% 18% 19% 26% 10% 35% 12% 16% <1% 1% 0% 1% 0% 3%

Q3. Quels sont les deux principaux moyens de transport que vous utilisez dans votre vie quotidienne?
Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n = 1 004; échantillon OPPL: n = 565).



Principaux moyens de transport utilisés (1/2)

Lorsque I'on considére le moyen de transport le plus utilisé dans la vie quotidienne des personnes répondantes, la voiture arrive largement en
téte avec 68 % des mentions. Elle est suivie par le transport collectif (autobus, métro, train, REM) (18 %), la marche (10 %) et le vélo (3 %).
L’autopartage n’est presque pas mentionné (moins de 1 %) et le vélopartage, pas du tout mentionné. Au total, le transport actif recueille 13 % des
mentions.

Si on considere le deuxieme moyen de transport le plus utilisé, la marche est en téte avec 40 % des mentions, suivie par le transport collectif
(27 %), la voiture (14 %) et le vélo (9 %). L’autopartage et le vélopartage sont trés peu ou pas mentionnés (1 % et 0 %).

En considérant le moyen de transport le plus utilisé, les répondants de I’échantillon de I’OPPL utilisent moins la voiture (-9 points) et plus le vélo
(+9 points). Comme deuxiéme moyen de transport le plus utilisé, ils utilisent plus le vélo (+7 points), plus la voiture (+4 points) et moins la marche (-5
points).

Ecarts statistiquement significatifs au sein de I’échantillon de BIP

L’analyse des écarts significatifs (bulles grises a droite du graphique) montre des profils assez différents parmi les segments de répondants,
lorsqu’on regarde le moyen de transport le plus utilisé.

= Les personnes résidentes de I'arrondissement de Saint-Hubert sont proportionnellement plus nombreuses a utiliser la voiture alors que celles
qui résident dans le Vieux-Longueuil utilisent davantage le transport collectif.

= En proportion, les hommes utilisent davantage le vélo, alors que les femmes marchent davantage.

= Les plus jeunes (16 a 24 ans) utilisent proportionnellement plus le transport collectif; les 25 a 34 ans, davantage la voiture; les 35 a 44 ans,
davantage la marche et le vélo; et les 65 ans et plus, davantage la marche.

= En proportion, les personnes ayant un faible revenu (moins de 40 000 $) utilisent plus le transport collectif et la marche, alors que celles ayant
un revenu élevé (120 000 S et plus) utilisent davantage la voiture.

= Enfin, les personnes immigrantes utilisent proportionnellement plus le transport collectif.

Q3. Quels sont les deux principaux moyens de transport que vous utilisez dans votre vie quotidienne?

Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n = 1 004; échantillon OPPL: n = 565). BIP ]
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V4 b

Perception de la mobilité a Longueuil (1/4)

Total Echantillon OPPL
d’accord Total d’accord
(plutot et (plutét et
tout a fait) tout d fait)
Je me sens en sécurité lors de mes déplacements en auto a
NSP 5 %
Les aménagements pour se déplacer a pied sont adéquats a
NSP 3 %
Il est facile de se déplacer a vélo a Longueuil ¥ 12 % 57 % 83 % 61%
NSP 17 %
Je me sens en sécurité lors de mes déplacements en transport o o
collectif (autobus, métro, train) a Longueuil 5 % 13% 51% 31% 82% 82%
NSP 17 %
Je me sens en sécurité lors de mes déplacements a pied ou a
vélo a Longueuirl) i 20% 53% 5% 58%
NSP 4 %
Les déplacements en voiture sont la seule option a Longueuil 29 % 18 % 73%* 66 % *
NSP 13 %
Le transport en commun est accessible, fiable et répond a mes
NSP 14 %
L’interconnexion entre les différents modes de transport (auto,
bus, vélo, etc.) est efficace portt 21% 52% 70% 36%
) ) NSP 13 %
Les stationnements sont accessibles, en nombre suffisant et a
I prix abolrdable - 21% 46 % 67% 69%
NSP 3 %
La gestion de la circulation automobile (congestion, efficacité,
¢ etc.) est adéquate a Lon(gueﬁil 25% 48 % 63% 47%

Les données excluent la réponse NSP/NRP. M Pas du tout d'accord Peu d'accord Plutot d'accord

Q4. Etes-vous tout a fait, plutdt, peu ou pas du tout d’accord avec les énoncés suivants?
Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n = 1 004; échantillon OPPL: n = 565).

* Le fait d’étre d’accord constitue une
réponse négative. Il faut donc considérer
les réponses en désaccord (plutét et tout

a fait) pour comparer cet énoncé avec

les autres énoncés.

NSP 1%

B Tout a fait d'accord
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Perception de la mobilité a Longueuil (2/4)

Globalement la perception de la mobilité a Longueuil est assez variable selon ce qui est mesuré, allant de trés positive a mitigée. Les personnes
répondantes devaient exprimer leur degré d’accord sur dix énoncés, neuf formulés sous un angle positif et un formulé sous un angle négatif. Quatre se
démarquent particulierement par un niveau d’accord (tout a fait et plutét d’accord) trés élevé, dépassant les 80 % :

= Je me sens en sécurité lors de mes déplacements en auto a Longueuil (89 %, dont 37 % de tout a fait d’accord);

= Les aménagements pour se déplacer a pied sont adéquats a Longueuil (85 %, dont 30 % de tout a fait d’accord);

= || est facile de se déplacer a vélo a Longueuil (83 %, dont 27 % de tout a fait d’accord);

= Je me sens en sécurité lors de mes déplacements en transport collectif a Longueuil (82 %, dont 31 % de tout a fait d’accord).

Pour quatre énoncés, le degré d’accord se situe dans les 70 %, ce qui est plutét moyen :

= Je me sens en sécurité lors de mes déplacements a pied ou a vélo a Longueuil (75 %, dont 22 % de tout a fait d’accord);

= Les déplacements en voiture sont la seule option a Longueuil (73 % de pas du tout d’accord ou de peu d’accord). Cet énoncé étant formulé sous un
angle négatif, il faut considérer les réponses pas du tout d’accord et peu d’accord pour comparer les résultats avec ceux des autres énoncés.

= Le transport en commun est accessible, fiable et répond a mes besoins (70 %, dont 25 % de tout a fait d’accord);

= L’interconnexion entre les différents modes de transport (auto, bus, vélo, etc.) est efficace (70 %, dont 19 % de tout a fait d’accord).

Enfin, deux énoncés recueillent un degré d’accord dans les 60 %, un résultat tres mitigé, a la limite d’étre négatif.
= Les stationnements sont accessibles, en nombre suffisant et a prix abordable (67 %, dont 21 % de tout a fait d’accord);
= Lagestion de la circulation automobile (congestion, efficacité, etc.) est adéquate a Longueuil (63 %, dont 15 % de tout a fait d’accord).

Il faut également considérer le fait que, pour chaque énoncé, le pourcentage de plutét d’accord est plus élevé — souvent beaucoup plus élevé — que le
pourcentage de tout d fait d’accord. Cela contribue a atténuer I'intensité de I'accord de fagcon générale.

Les répondants de I’échantillon de I’OPPL sont nettement moins positifs — ou plus critiques — en matiére de mobilité a Longueuil. Leur niveau d’accord
(tout a fait et plutét d’accord) est significativement plus bas pour sept des dix énoncés : I'interconnexion entre les différents modes de transport est
efficace (-34 points), le transport en commun est accessible, fiable et répond a mes besoins (-27 points), les aménagements pour se déplacer a pied sont
adéquats (-24 points), il est facile de se déplacer a vélo (-24 points), je me sens en sécurité lors de mes déplacements a pied ou a vélo a Longueuil
(-17 points), la gestion de la circulation automobile est adéquate (-16 points) et les déplacements en voiture sont la seule option (-7 points).

Q4. Etes-vous tout a fait, plutét, peu ou pas du tout d’accord avec les énoncés suivants? BIP Y 17
Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n =1 004; échantillon OPPL: n =565). ‘ -



Perception de la mobilité a Longueuil (3/4)

Ecarts statistiquement significatifs au sein de I'échantillon de BIP

Total d’accord (plut6t et tout a fait)

== % plus bas que la moyenne

<4 plus élevé que la moyenne

Je me sens en
sécurité lors de mes
déplacements en
auto a Longueuil
89 %

Secondaire ou moins (86 %)
Moins de 40 000 S (82 %)

Je me sens en
sécurité lors de mes
déplacements a pied
ou a vélo a Longueuil

75 %

Femmes (66 %)

Secondaire ou moins (70 %)
Canadiens (74 %)

Moins de 40 000 $ (63 %)

Les aménagements
pour se déplacer a
pied sont adéquats a
Longueuil
85 %

Saint-Hubert (80 %)
Universitaire (80 %)
Immigrants (78 %)
Moins de 40 000 $ (76 %)

L’interconnexion
entre les différents
modes de transport

(auto, bus, vélo, etc.)
est efficace
70 %

Saint-Hubert (63 %)
Femmes (67 %)

35-44 ans (57 %)
Universitaire (63 %)
120000 $ et plus (62 %)

Il est facile de se
déplacer a vélo a
Longueuil
83 %

Saint-Hubert (79 %)
Greenfield Park (72 %)
Femmes (81 %)
Immigrants (74 %)
Moins de 40 000 S (76 %)

Les déplacements en
voiture sont la seule
option a Longueuil
73 % *

Saint-Hubert (66 %)

Greenfield Park (62 %)

Hommes (67 %)

35-54 ans (65 %)

Questionnaire anglais (52 %)
Enfant dans le ménage (66 %)
Immigrants (60 %)

En voiture principalement (70 %)

Les stationnements
sont accessibles, en
nombre suffisant et a
prix abordable
67 %

Greenfield Park (53 %)

65 ans et plus (59 %)

Secondaire ou moins (64 %)
Immigrants (56 %)

Moins de 40000 $ (57 %)

En transp. collectif princip. (58 %)

Je me sens en
sécurité lors de mes
déplacements en
transport collectif a
Longueuil
82 %

Femmes (78 %)

25-34 ans (71 %)

Secondaire ou moins (78 %)
Canadiens (80 %)

En voiture principalement (78 %)

Le transport en
commun est
accessible, fiable et
répond a mes besoins
70 %

Saint-Hubert (59 %)
Universitaire (63 %)
120000 $ et plus (60 %)

* Le fait d’étre d’accord constitue une réponse négative. Il
faut donc considérer les 73 % en désaccord (plutot et tout
a fait) pour comparer cet énoncé avec les autres énoncés.

Q4. Etes-vous tout a fait, plutdt, peu ou pas du tout d’accord avec les énoncés suivants?
Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n = 1 004; échantillon OPPL: n = 565).

La gestion de la
circulation
automobile
(congestion,

efficacité, etc.) est
adéquate a Longueuil
63 %

35-44 ans (56 %)
Secondaire ou moins (59 %)
En voiture principalement (61 %)




Perception de la mobilité a Longueuil (4/4)

Ecarts statistiquement significatifs au sein de I’échantillon de BIP

De nombreux écarts significatifs sont observés au regard de la mobilité a Longueuil. Certains segments sont moins d’accord ou plus critiques que
la moyenne sur plusieurs des dix énoncés.

Ceux qui résident dans I'arrondissement de Saint-Hubert (5 énoncés) : Les aménagements pour se déplacer a pied sont adéquats / Il est facile
de se déplacer a vélo / Le transport en commun est accessible, fiable et répond a mes besoins / L'interconnexion entre les différents modes de
transport est efficace / Les déplacements en voiture sont la seule option a Longueuil (plus d’accord pour cet énoncé).

Les personnes ayant un faible revenu (moins de 40 000 S) (5 énoncés) : Je me sens en sécurité lors de mes déplacements en auto / Les
aménagements pour se déplacer a pied sont adéquats / Il est facile de se déplacer a vélo / Je me sens en sécurité lors de mes déplacements a
pied ou a vélo / Les stationnements sont accessibles, en nombre suffisant et a prix abordable.

Les femmes (4 énoncés) : |l est facile de se déplacer a vélo / Je me sens en sécurité lors de mes déplacements en transport collectif / Je me sens
en sécurité lors de mes déplacements a pied ou a vélo / L'interconnexion entre les différents modes de transport est efficace.

Les personnes immigrantes (4 énoncés) : Les aménagements pour se déplacer a pied sont adéquats / Il est facile de se déplacer a vélo / Les
stationnements sont accessibles, en nombre suffisant et a prix abordable / Les déplacements en voiture sont la seule option a Longueuil (plus
d’accord pour cet énoncé).

Les personnes d’age moyen, qui ont entre 35 et 44 ans, parfois entre 45 et 54 ans (3 énoncés) : L'interconnexion entre les différents modes de
transport est efficace / La gestion de la circulation automobile est adéquate / Les déplacements en voiture sont la seule option a Longueuil (plus
d’accord pour cet énoncé).

Par ailleurs, le croisement des résultats avec le principal mode de transport utilisé fait ressortir certains constats intéressants :

Ceux qui se déplacent principalement en voiture se sentent moins en sécurité lors de leurs déplacements en transport collectif a Longueuil et
affirment davantage que les déplacements en voiture sont la seule option a Longueuil. Cela pourrait expliquer en bonne partie leur choix de se
déplacer principalement en voiture.

Enfin, ceux qui se déplacent principalement en transport en collectif sont moins d’accord avec le fait que les stationnements sont accessibles,
en nombre suffisant et a prix abordable.

Q4. Etes-vous tout a fait, plutét, peu ou pas du tout d’accord avec les énoncés suivants? B
Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n =1 004; échantillon OPPL: n =565). ‘
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r .

Satisfaction face a la mobilité a Longueuil

Total Echantillon OPPL
satisfait Total satisfait
(plutot et (plutét et
tout a fait) tout a fait)
Ecarts significatifs au sein de
. 14 % 68 % 16 % 84 % 58% Péchantillon de BIP

- Greenfield Park (95 %)
- Saint-Hubert (80 %)

- 16-34 ans (92 %)

- 35-54 ans (79 %)

- 1200005 et plus (79 %)

NSP:1%

M Pas du tout satisfait Peu satisfait Plut6t satisfait M Trés satisfait

Les données excluent la réponse NSP/NRP.

En forte majorité (85 %), les personnes répondantes se disent satisfaites face a la mobilité a Longueuil. Il y a toutefois quatre fois plus de plutét
satisfaits (68 %) que de trés satisfaits (16 %), ce qui atténue beaucoup le degré d’intensité de la satisfaction.

Les répondants de I’échantillon de 'OPPL sont nettement moins satisfaits (tout a fait et plutét satisfaits), avec un taux de 58 % (-26 points). Ce
résultat est cohérent avec le fait que leur degré d’accord est nettement inférieur sur sept des dix énoncés mesurés en matiére de mobilité a Longueuil.

= Les résidents de I'arrondissement de Greenfield Park et les jeunes (16 a 34 ans) sont significativement plus satisfaits que la moyenne.

= A l'opposé, les personnes résidentes de I'arrondissement de Saint-Hubert, celles d’age moyen (35 a 54 ans) et celles ayant un revenu élevé sont
significativement moins satisfaites que la moyenne.

Q5. Quel est votre niveau de satisfaction générale concernant la mobilité a Longueuil? Etes-vous trés, plutdt, peu ou pas du tout satisfait?
Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n = 1 004; échantillon OPPL: n = 565). @ 20



Opinion sur les initiatives et programmes de la Ville (1/4) eenontilon OpL

Total d’accord ]
(plutét et T";"; ‘i f’tcc‘t” 9 Tout & fait
tout a fait piutot e ,

) tout a fait) @ 9€c0rd

Le transport collectif gratuit pour les 65 ans et plus, hors pointe 27 % 88 % 87 % 68 %
NSP 6 %

L’installation de signaux lumineux pour piétons 41 % 91% 87 % 59%
NSP 2 %

L'installation d’afficheurs de vitesse pour les voitures 43 % 81% 82 % 48 %
NSP 2 %

Les projets pour réduire la vitesse dans certaines rues 39 % 77 % 78 % 50%
NSP 3 %

L’augmentation du nombre de stations d’autopartage, par 7% 47 % 30% 77% 80 % 4%

exemple Communauto

NSP 23 %

L’augmentation du nombre de sta.tl.ons de vélopartage, par 7% 3% 31% 75% 75 9% 44 %

exemple Bixi

NSP 16 %

Le développement et | e.ntretlen toute I'année du réseau de 1% 2% 30% 71% 68% 41%

pistes cyclables
NSP 10 %
W Pas du tout d'accord m Peu d'accord Plutdt d'accord B Tout & fait d'accord Les données excluent la
réponse NSP/NRP.
Q6. Etes-vous tout a fait, plutdt, peu ou pas du tout d’accord avec les initiatives et programmes suivants de la Ville de Longueuil pour faciliter les déplacements? @ 21

Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n =1 004; échantillon OPPL: n = 565).



Opinion sur les initiatives et programmes de la Ville (2/4)

Les personnes répondantes devaient exprimer leur degré d’accord sur sept initiatives et programmes de la Ville de Longueuil pour faciliter les
déplacements. Dans I'ensemble, le niveau d’accord (tout a fait et plutét d’accord) varie de moyennement élevé a tres élevé. Trois initiatives et
programmes recueillent un niveau d’accord supérieur a 80 % :

= Le transport collectif gratuit pour les 65 ans et plus, hors pointe : au deuxieme rang avec 88 %, mais largement premier si on considere la

réponse tout a fait d’accord (61 %);
= |’installation de signaux lumineux pour piétons (91 %, dont 50 % de tout a fait d’accord);
= |’installation d’afficheurs de vitesse pour les voitures (81 %, dont 38 % de tout a fait d’accord).

Les trois quarts des répondants ou un peu plus sont d’accord avec trois autres initiatives et programmes :

= Les projets pour réduire la vitesse dans certaines rues (77 %, dont 38 % de tout a fait d’accord);
= |'augmentation du nombre de stations d’autopartage (77 %, dont 30 % de tout a fait d’accord);
= ['augmentation du nombre de stations de vélopartage (75 %, dont 31 % de tout a fait d’accord).

Enfin, une proportion légérement inférieure de répondants est d’accord avec le développement et I'entretien toute I'lannée du réseau de pistes
cyclables (71 %, dont 30 % de tout a fait d’accord).

Les répondants de I’échantillon de ’OPPL affichent des résultats a peu preés similaires si on considere le niveau d’accord total (tout a fait et plut6t
d’accord). Par contre, si on considére uniquement la réponse tout a fait d’accord, ils sont significativement plus positifs et ce, pour les sept
initiatives et programmes. L’écart pour la réponse tout a fait d’accord varie de +7 points (transport collectif gratuit pour les 65 ans et plus) a +14
points (augmentation du nombre de stations d’autopartage).

Q6. Etes-vous tout a fait, plutdt, peu ou pas du tout d’accord avec les initiatives et programmes suivants de la Ville de Longueuil pour faciliter les déplacements? @ 22

Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n =1 004; échantillon OPPL: n =565).



Opinion sur les initiatives et programmes de la Ville (3/4)

Ecarts statistiquement significatifs au sein de I'échantillon de BIP

Tout a fait d’accord

4+ % plus élevé que la moyenne == % plus bas que la moyenne

Le transport collectif
gratuit pour les 65 ans
et plus, hors pointe
61 %

16-24 ans (36 %)

55 ans et plus (69 %)
Canadiens (59 %)
Néo-Canadiens (76 %)
120000 S et plus (53 %)

En transp. collectif princip. (70 %)

L'installation de
signaux lumineux
pour piétons
50 %

16-34 ans (41 %)

Questionnaire frangais (51 %)
Questionnaire anglais (37 %)

En voiture principalement (47 %)
En transport actif princip. (63 %)

Les projets pour
réduire la vitesse
dans certaines rues
38%

16-24 ans (47 %)

25-34 ans (20 %)

55-64 ans (47 %)

65 ans et plus (44 %)

Secondaire ou moins (42 %)
Enfant dans le ménage (33 %)
Pas d’enfant (40 %)

Moins de 40 000 S (50 %)
120000 $ et plus (29 %)

En voiture principalement (33 %)
En transp. collectif princip. (48 %)
En transport actif princip. (45 %)

L’augmentation du
nombre de stations
de vélopartage, par
exemple Bixi
31%

Vieux-Longueuil (34 %)
Greenfield Park (15 %)
25-34 ans (41 %)
Secondaire ou moins (27 %)
Universitaire (40 %)

L'installation
d’afficheurs de
vitesse pour les

voitures
38 %

Saint-Hubert (34 %)

16-34 ans (26 %)

55-64 ans (43 %)

65 ans et plus (47 %)

En transport actif princip. (48 %)

L’augmentation du
nombre de stations
d’autopartage, par
exemple
Communauto
30 %

16-24 ans (45 %)
35-44 ans (20 %)

Le développement et
I’entretien toute
I’'année du réseau de
pistes cyclables
30%

16-24 ans (45 %)

65 ans et plus (21 %)

Enfant dans le ménage (37 %)
Pas d’enfant (27 %)

80000 % - 119999 S (38 %)
120000 $ et plus (23 %)

Q6. Etes-vous tout a fait, plutét, peu ou pas du tout d’accord avec les initiatives et programmes suivants de la Ville de Longueuil pour faciliter les déplacements?
Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n = 1 004; échantillon OPPL: n = 565).



Opinion sur les initiatives et programmes de la Ville (4/4)

Ecarts statistiquement significatifs au sein de I’échantillon de BIP

On constate plusieurs écarts significatifs. Certains segments se démarquent parce qu’ils sont plus souvent tout a fait d’accord que la moyenne sur
plusieurs initiatives et programmes. lls les appuient donc davantage.

= Les plus jeunes (16 a 24 ans et/ou 25 a 34 ans) (4 initiatives et programmes) : Projets pour réduire la vitesse dans certaines rues /
Augmentation du nombre de stations d’autopartage / L'augmentation du nombre de stations de vélopartage / Développement et I'entretien
toute I'année du réseau de pistes cyclables. En contrepartie, ils appuient moins que la moyenne 3 initiatives et programmes : Transport collectif
gratuit pour les 65 ans et plus / Installation de signaux lumineux pour piétons / Installation d’afficheurs de vitesse pour les voitures.

= |es 55 ans et plus (3 initiatives et programmes) : Transport collectif gratuit pour les 65 ans et plus (sans surprise) / Installation d’afficheurs de
vitesse pour les voitures / Projets pour réduire la vitesse dans certaines rues.

= Ceux qui se déplacent principalement en transport actif (3 initiatives et programmes) : Installation de signaux lumineux pour piétons /
Installation d’afficheurs de vitesse pour les voitures / Projets pour réduire la vitesse dans certaines rues. Il est intéressant de constater que ceux
qui se déplacent principalement en voiture appuient moins que la moyenne 2 initiatives et programmes : Installation de signaux lumineux pour
piétons / Installation d’afficheurs de vitesse pour les voitures.

Q6. Etes-vous tout a fait, plutdt, peu ou pas du tout d’accord avec les initiatives et programmes suivants de la Ville de Longueuil pour faciliter les déplacements? @ 24
Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n =1 004; échantillon OPPL: n =565).



Opinion sur les aménagements proposés par la Ville (1/5)

1%
Marquage au sol, par exemple passage pour piéton, ligne o
d’arrét, bande cyclable, etc. 35% 60 %
NSP 2 %
1%

Modifications pour améliorer la sécurité des intersections et
des traverses

38% 54 %

43 % 44 %

Voies réservées pour autobus

Afficheurs de vitesse

43 % 44 %

Pistes cyclables séparées de larue ¥ 36 % 49 %

Modifications aux trottoirs, par exemple abaissement, ajout de

lIii

Sai”ies’ ete % 40 %
NSP 6 %
M Pas du tout d'accord m Peu d'accord Plutot d'accord B Tout a fait d'accord

Q7. Etes-vous tout a fait, plutdt, peu ou pas du tout d’accord avec les aménagements proposés par la Ville de Longueuil pour faciliter les déplacements?
Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n = 1 004; échantillon OPPL: n = 565).

NSP 2 %

NSP 1%

NSP 2 %

NSP 4 %

Total d’accord
(plutot et
tout a fait)

94 %

91%

87 %

87 %

84 %

84 %

Les données excluent la

Echantillon OPPL

Total d’accord

(plutét et
tout a fait)

91%

89 %

85%

81%

86 %

85%

réponse NSP/NRP.

Tout a fait

d’accord

62 %

65 %

52 %

47 %

65%

56 %

aD =



Opinion sur les aménagements proposés par la Ville (2/5)

Les personnes répondantes devaient exprimer leur degré d’accord sur six types d’aménagements proposés par la Ville de Longueuil pour faciliter les
déplacements. Les résultats sont trés positifs, le niveau d’accord (tout a fait et plutét d’accord) étant trés élevé pour tous les aménagements. Deux
d’entre eux se démarquent par un degré d’accord extrémement élevé :

= Marquage au sol (passage pour piéton, ligne d’arrét, bande cyclable, etc.) (94 %, dont 60 % de tout a fait d’accord);
= Modifications pour améliorer la sécurité des intersections et des traverses (91 %, dont 54 % de tout a fait d’accord).

Les quatre autres types d’aménagements — voies réservées pour autobus, afficheurs de vitesse, pistes cyclables séparées de la rue et modifications
aux trottoirs (abaissement, ajout de saillies, etc.) — recueillent un niveau a peu pres égal d’accord, entre 84 % et 87 %, et un pourcentage de tout d fait
d’accord variant entre 44 % et 49 %.

Les répondants de I’échantillon de I’OPPL daffichent des résultats globalement similaires si on considére le niveau d’accord total (tout a fait et plutot
d’accord). On note une seule différence : les afficheurs de vitesse recueillent un niveau d’accord moins élevé dans I’échantillon de I’OPPL (-6 points).

Par contre, ils sont significativement plus positifs pour quatre des six aménagements proposés si on considére uniquement la réponse tout a fait
d’accord : pistes cyclables séparées de la rue (+16 points), modifications aux trottoirs (+12 points), modifications pour améliorer la sécurité des
intersections et des traverses (+11 points) et voies réservées pour autobus (+8 points).

Q7. Etes-vous tout a fait, plutdt, peu ou pas du tout d’accord avec les aménagements proposés par la Ville de Longueuil pour faciliter les déplacements? @ 26
Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n =1 004; échantillon OPPL: n =565).



Opinion sur les aménagements proposés par la Ville (3/5)

Ecarts statistiquement significatifs au sein de échantillon de BIP

Tout a fait d’accord

% plus élevé que la moyenne
Y

== % plus bas que la moyenne

Marquage au sol, par
exemple passage
pour piéton, ligne

d’arrét, bande
cyclable, etc.
60 %

Vieux-Longueuil (64 %)
Saint-Hubert (52 %)

Hommes (63 %)

Femmes (56 %)

16-24 ans (75 %)

Enfant dans le ménage (65 %)
Pas d’enfant (58 %)

En voiture principalement (56 %)
En transp. collectif princip. (66 %)
En transport actif princip. (65 %)

Pistes cyclables
séparées de la rue
49 %

Greenfield Park (36 %)

65 ans et plus (42 %)
Secondaire ou moins (45 %)
Universitaire (55 %)
Questionnaire frangais (50 %)
Questionnaire anglais (34 %)
Enfant dans le ménage (55 %)
Pas d’enfant (46 %)

Voies réservées pour
autobus
44 %

16-24 ans (65 %)

25-34 ans (26 %)

55-64 ans (51 %)

Enfant dans le ménage (38 %)
Pas d’enfant (46 %)
Néo-Canadiens (57 %)

Moins de 40 000 $ (50 %)

En voiture principalement (39 %)
En transp. collectif princip. (61 %)

Modifications pour
améliorer la sécurité
des intersections et

des traverses
54 %

Greenfield Park (66 %)

25-34 ans (45 %)

Questionnaire frangais (53 %)
Questionnaire anglais (69 %)
80000S$-119999$ (60 %)
120000 S et plus (44 %)

En voiture principalement (49 %)
En transp. collectif princip. (62 %)
En transport actif princip. (67 %)

Modifications aux
trottoirs, par exemple
abaissement, ajout de

saillies, etc.
44 %

55-64 ans (52 %)

Secondaire ou moins (40 %)
Questionnaire frangais (43 %)
Questionnaire anglais (64 %)
Canadiens (41 %)
Néo-Canadiens (65 %)

Afficheurs de vitesse
44 %

Greenfield Park (53 %)

25-34 ans (27 %)

35-44 ans (35 %)

45-64 ans (56 %)

40000 % - 79999 $ (51 %)
120000 et plus (35 %)

En voiture principalement (41 %)
En transport actif princip. (56 %)

Q7. Etes-vous tout a fait, plutét, peu ou pas du tout d’accord avec les aménagements proposés par la Ville de Longueuil pour faciliter les déplacements?
Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n = 1 004; échantillon OPPL: n = 565).



Opinion sur les aménagements proposés par la Ville (4/5)

Ecarts statistiquement significatifs au sein de I’échantillon de BIP

Une analyse des écarts significatifs met en lumiére certains segments qui sont plus souvent tout a fait d’accord que la moyenne sur plusieurs des
types d’aménagements proposés. lls les appuient donc davantage.

Ceux qui se déplacent principalement en transport actif (3 aménagements) : Marquage au sol / Modifications pour améliorer la sécurité des
intersections et des traverses / Afficheurs de vitesse.

Ceux qui se déplacent principalement en transport collectif (3 aménagements) : Marquage au sol / Modifications pour améliorer la sécurité des
intersections et des traverses / Voies réservées pour autobus.

En relation avec les deux points précédents, ceux qui se déplacent principalement en voiture sont moins d’accord que la moyenne avec les
aménagements mentionnés.

Les 16 a 24 ans (2 aménagements) : Marquage au sol / Voies réservées pour autobus. Les 55 et 64 ans (2 aménagements) : Modifications aux
trottoirs / Afficheurs de vitesse / Voies réservées pour autobus.

Les ménages avec enfant (2 aménagements) : Marquage au sol / Pistes cyclables séparées de la rue.

Ceux qui résident dans I'arrondissement de Greenfield Park (2 aménagements) : Modifications pour améliorer la sécurité des intersections et
des traverses / Afficheurs de vitesse.

Q7. Etes-vous tout a fait, plutdt, peu ou pas du tout d’accord avec les aménagements proposés par la Ville de Longueuil pour faciliter les déplacements? @ 28
Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n =1 004; échantillon OPPL: n =565).



Opinion sur les aménagements proposés par la Ville (5/5)

Craintes quant aux aménagements proposés par la Ville de
Longueuil pour favoriser les transports actifs et collectifs

Echantillon | Echantillon
BIP OPPL
Oui 28 % 36 %
Non 66 % 59 %
NSP/NRP 6% 4 %

Ecarts significatifs au sein de
échantillon de BIP (% de oui)

- Saint-Hubert (32 %)
- Hommes (33 %)

- Femmes (23 %)

- 16-34 ans (18 %)

- 35-44 ans (34 %)

Q8. Avez-vous des craintes quant a ces aménagements proposés par la Ville de Longueuil pour favoriser les transports actifs et collectifs?

Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n = 1 004; échantillon OPPL: n = 565).

Plus du quart des personnes répondantes (28 %) disent avoir des craintes
guant aux aménagements proposés par la Ville de Longueuil pour favoriser les
transports actifs et collectifs.

Les répondants de I’échantillon de I'OPPL sont significativement plus
nombreux (36 %) a avoir des craintes quant aux aménagements proposés par
la Ville .

Les craintes sont plus élevées parmi ceux qui résident dans I'arrondissement
de Saint-Hubert, les hommes et les 35 a 44 ans.




Obstacles au

transfert modal




Pratique de la marche (1/2)

Raisons de ne pas pratiquer la marche au
moins une fois par semaine

Pratique de la marche dans les déplacements
au moins une fois par semaine

Ecarts significatifs échantillon BIP

Ecarts significatifs au sein de
échantillon de BIP (% de oui)

Vieux-Longueuil (81 %)
Saint-Hubert (72 %)
Greenfield Park (60 %)
16-34 ans (71 %)
45-64 ans (81 %)

Les résultats de I'échantillon OPPL sont indiqués en italique. |

Manque de temps

Sentiment d’insécurité

29%

36% \
16 %
99% \

Saint-Hubert (51 %)

Echantillon | Echantillon - Greenfield Park (73 %)
BIP OPPL - 45-54 ans (59 %)
Distance trop grande _ 43 % — - Universitaire (58 %)
Oui 76 % 83 % . - Questionnaire anglais (64 %)
69 % - 120000 $ et plus (58 %)
Non 22 % 17 %
Pas la capacité physique _ 38 % - 65ans et plus (65 %)
NSP/NRP 2% 0% X ° TT—__ - Secondaire ou moins (49 %)
19% - Moins de 40 000 $ (80 %)

- 40000 % - 79999 S (46 %)

- Vieux-Longueuil (37 %)

- 25-44 ans (47 %)

- Enfant dans le ménage (50 %)
- 120000 S et plus (47 %)

Femmes (21 %)
25-34 ans (49 %)
Secondaire ou moins (21 %)

- Questionnaire frangais (78 %)
- Questionnaire anglais (56 %) Aménagements inadéquats I 4% Aucun écart - Enfant dans le ménage (39 %)
- Immigrants (85 %) 7%
- En voiture principalement (72 %)
- Entransp. collectif princip. (90 %) Manque de volonts, paresse 5%
A Feefl , (]
- En transport actif princip. (85 %) Autres - 10% — | Je n’aime pas la marche /pas d’'intérét 2%
9% Je préfére me déplacer a vélo 1%
Je préfere me déplacer en voiture 1%
Je travaille a domicile 1%
NSP / NRP 2% Je préfére utiliser d’autres options 1%

2%

Q9. Pratiquez-vous la marche dans vos déplacements au moins une fois par semaine? Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n =1 004; échantillon OPPL: n = 565).
Q10. Quelles sont les deux principales raisons pour lesquelles vous ne pratiquez pas la marche? Base : Répondants qui ne pratiquent pas la marche au moins une fois par semaine
(échantillon BIP : n = 220; échantillon OPPL : n = 98).



Pratique de la marche (2/2)

La pratique de la marche est trés répandue. Environ les trois quarts des personnes répondantes (76 %) disent pratiquer la marche dans leurs
déplacements au moins une fois par semaine.

Chez les répondants de I’échantillon de ’OPPL, la pratique réguliére de la marche est significativement plus élevée, a 83 %.

= La pratique réguliére de la marche est plus fréquente que la moyenne parmi les résidents de I'arrondissement du Vieux-Longueuil, les 45 a 64
ans, ceux qui ont répondu au questionnaire en francais, les personnes immigrantes ainsi que ceux qui se déplacent principalement en transport
collectif et en transport actif.

Raisons de la non-pratique

Parmi les personnes répondantes qui ne pratiquent pas la marche au moins une fois par semaine, trois raisons principales sont invoquées : la
distance trop grande (43 %), I'absence ou l'insuffisance de capacité physique (38 %) et le manque de temps (29 %). Le sentiment d’insécurité
(16 %) et les aménagements inadéquats (4 %) sont moins mentionnés.

Les répondants de I’échantillon de ’OPPL montrent plusieurs différences comme raisons de la non-pratique réguliére de la marche : ils mentionnent
proportionnellement plus souvent la distance trop grande (+26 points) et le manque de temps (+7 points) et mentionnent moins souvent I’absence
ou l'insuffisance de capacité physique (-19 points) et le sentiment d’insécurité (-7 points).

Parmi les écarts statistiquement significatifs observés, certains sont particulierement intéressants :

= Les résidents des arrondissements de Saint-Hubert et de Greenfield Park mentionnent plus souvent la distance trop grande.

= Les ménages avec enfant mentionnent proportionnellement plus le manque de temps et le sentiment d’insécurité.

= Les femmes mentionnent davantage le sentiment d’insécurité.

= Les 25 a 44 ans invoquent davantage le manque de temps et les 45 a 54 ans, la distance trop grande. Les 25 a 34 ans mentionnent davantage
(et tres fortement) le sentiment d’insécurité.

Q9. Pratiquez-vous la marche dans vos déplacements au moins une fois par semaine? Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n =1 004; échantillon OPPL: n = 565). @ 32
Q10. Quelles sont les deux principales raisons pour lesquelles vous ne pratiquez pas la marche? Base : Répondants qui ne pratiquent pas la marche au moins une fois par semaine
(échantillon BIP : n = 220; échantillon OPPL : n = 98).



Pratique du vélo (1/2)

) . , carts significatifs échantillon BIP
Raisons de ne pas pratiquer le vélo au
- 65 ans et plus (58 %)

Pratique du vélo dans les déplacements au moins une fois par semaine - Secondaire ou moins (43 %)

Jop
moins une fois par semaine - Pas d’enfant (41 %)
Les résultats de I'échantillon OPPL sont indiqués en italique. | - Canadiens (41 %)

Echantillon Echantillon - Moins de 40 000 S (54 %)
" . o
26% - 16-24 ans (41 %)
Oui 23 % 40 %
Sentiment d’insécurité _ 21% Saint-Hubert (32 %
3 - Saint- 4)
Non 75% 59 % 26% - Femmes (24 %)
NSP/NRP 2% - 25-34ans (36 %)
(] 0% : _ o - 35-44 ans (28 %)
Distance trop grande 20% - Universitaire (31 %)
30% - Questionnaire anglais (32 %)
Ecarts significatifs au sein de Pas de lieu pour laisserle vélo de . P —— = E;gagéggnestlelge(r;z;g;)(31 %)
-~ 45- A _
échantillon de BIP (% de oui) maniére sécuritaire - 15% ? ’
25%
- Hommes (32 %) Ne posséde pas de vélo ou . - Vieux-Longueuil (13 %)
- Femmes (14 %) d'équipement / vélo brisé - 11% - 25-34ans (20 %)
- 16-24ans (16 %) quip 6% - Enfant dans le ménage (28 %)
- 35-54 ans (30 %)
- 65ans et plus (13 %) Aménagements inadéquats - 9% —8 —— Vieux-Longueuil (11 %)
- Enfant dans le ménage (28 %) 17% - 16-24ans (26 %)
- Pasd’enfant (21 %) ’ - Immigrants (18 %)
L o
- Canadiens (22 %) Je n’aime pas pratiquer le vélo /pas . 6% _—~ - 55-64ans (10%) - Entransp. collectif princip. (16 %)
- Néo-Canadiens (32 %) d’intérét °
4%
Je ne maitrise pas le vélo 3%
0,
Autres - 15% Ne correspond pas a mes besoins (famille nombreuse,
17 % transport, emplettes, etc.) 2%
Manque de temps 2%
NSP / NRP 5% Mangque de volonté, paresse 2%
59% Je préfere marcher 2%
° Je préfere me déplacer en voiture ou en transport collectif 1%
Hiver inadéquat pour la pratique 1%
Q11. Hors de la saison hivernale, pratiquez-vous le vélo dans vos déplacements au moins une fois par semaine? Base : Tous les

répondants (échantillon BIP : n =1 004; échantillon OPPL: n =565). @ 33
Q12. Quelles sont les deux principales raisons pour lesquelles vous ne pratiquez pas le vélo? Base : Répondants qui ne pratiquent pas
le vélo au moins une fois par semaine (échantillon BIP : n = 749; échantillon OPPL : n = 335).



Pratique du vélo (2/2)

Pres du quart des personnes répondantes (23 %) disent pratiquer le vélo dans leurs déplacements au moins une fois par semaine, hors de la saison
hivernale.

Parmi les répondants de I’échantillon de I’OPPL, |a pratique réguliére du vélo est nettement plus élevée, a 40 %.

= La pratique réguliere du vélo est significativement plus répandue que la moyenne parmi les hommes, les 35 a 54 ans, ceux ayant une scolarité de
niveau universitaire et un revenu élevé, qui ont répondu au questionnaire en frangais, les ménages avec enfant, les néo-Canadiens ainsi que ceux
qui se déplacent principalement en transport actif.

Raisons de la non-pratique

Parmi les personnes répondantes qui ne pratiquent pas le vélo au moins une fois par semaine, I'absence ou l'insuffisance de capacité physique
(37 %) constitue la raison invoquée le plus souvent. Trois autres raisons sont mentionnées assez fréquemment : le sentiment d’insécurité (21 %), la
distance trop grande (20 %), et I'absence de lieu pour laisser le vélo de maniére sécuritaire (15 %). D’autres raisons recueillent moins de mentions : la
non-possession d’un vélo ou un vélo brisé (11 %), les aménagements inadéquats (9 %), et le fait de ne pas aimer la pratique du vélo (6 %).

Les répondants de I’échantillon de IOPPL se distinguent quant aux raisons de la non-pratique réguliére du vélo : ils mentionnent proportionnellement
plus souvent la distance trop grande (+10 points), I'absence de lieu pour laisser le vélo de maniére sécuritaire et les aménagements inadéquats (+10
points) et les aménagements inadéquats (+8 points); ils mentionnent moins souvent I’'absence ou l'insuffisance de capacité physique (-11 points) et la
non-possession d’un vélo ou un vélo brisé (-5 points).

Parmi les écarts statistiquement significatifs les plus pertinents, soulignons :

= Les résidents de I'arrondissement de Saint-Hubert invoquent davantage la distance trop grande alors que ceux du Vieux-Longueuil mentionnent
proportionnellement plus la non-possession d’un vélo et les aménagements inadéquats.

= Les femmes mentionnent davantage le sentiment d’insécurité.

= Les ménages avec enfants mentionnent plus souvent la distance trop grande et la non-possession d’un vélo.

= Les 16 a 24 ans mentionnent davantage le sentiment d’insécurité et les aménagements inadéquats; les 25 a 34 ans, la non-possession d’un vélo; les
25 a 44 ans, la distance trop grande; et les 45 a 54 ans, |'absence de lieu pour laisser le vélo de maniere sécuritaire.

= Ceux qui se déplacent principalement en transport collectif invoquent proportionnellement plus les aménagements inadéquats.

Q11. Hors de la saison hivernale, pratiquez-vous le vélo dans vos déplacements au moins une fois par semaine? Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n = 1 004; échantillon OPPL:n =5
Q12. Quelles sont les deux principales raisons pour lesquelles vous ne pratiquez pas le vélo? Base : Répondants qui ne pratiquent pas la marche au moins une fois par semaine 34
(échantillon BIP : n = 749; échantillon OPPL : n = 335).



Utilisation des transports collectifs (1/2)

Utilisation des transports collectifs (autobus,
métro, train, REM) dans les déplacements au

moins une fois par semaine

Echantillon | Echantillon
BIP OPPL
Oui 37 % 43 %
Non 62 % 56 %
NSP/NRP 1% 0%

Ecarts significatifs au sein de
échantillon de BIP (% de oui)

Saint-Hubert (33 %)

Greenfield Park (51 %)

16-24 ans (89 %)

55-64 ans (25 %)

65 ans et plus (18 %)
Questionnaire anglais (49 %)
Enfant dans le ménage (42 %)
Pas d’enfant (35 %)

Canadiens (34 %)
Néo-Canadiens (46 %)
Immigrants (54 %)

Moins de 40 000 $ (50 %)

En voiture principalement (23 %)
En transp. collectif princip. (90 %)

Raisons de ne pas utiliser

les tra

collectifs au moins une fois par semaine

nsports

| Les résultats de I'échantillon OPPL sont indiqués en italique. |

Je préfeére utiliser la voiture / plus rapide en
voiture

Codt trop élevé

Manque de connectivité entre les lignes

Je n'en ai pas besoin régulierement / je me
déplace trés peu

Sentiment d’insécurité
Arrét trop loin

Manque d’abribus et de bancs pour attendre
Manque de fiabilité ou fréquence insuffisante /
horaires non compatibles / aucun service
- Saint-Hubert (5 %) /
- 35-44 ans (8 %) Autres

- 120000 S et plus (9 %)

NSP / NRP

Temps d’attente ou trajet trop long _ 40 % /

55%

I 26

-

26%

I s

32%

B 0% —
7%

8%

\
\

- 65 ans et plus (15 %)

| ER
7%\

Ecarts significatifs échantillon BIP

Saint-Hubert (46 %)

25-34 ans (51 %)

35-44 ans (57 %)

Enfant dans le ménage (55 %)
Immigrants (53 %)

80000 S et plus (51 %)

En voiture principalement (42 %)

16-24 ans (54 %)

55-64 ans (40 %)
Secondaire ou moins (31 %)
Pas d’enfant (30 %)

45-54 ans (24 %)
Enfant dans le ménage (23 %)
En transport actif princip. (24 %)

45-54 ans (28 %)
Universitaire (24 %)
Questionnaire anglais (31 %)
120000 S et plus (22 %)

16-34 ans (29 %)

- Secondaire ou moins (12 %
- 8% — - 35-44ans (16 %) - Enfant dans le ménagfe (15 ?%)
9% - Néo-Canadiens (20 %)
| XA - Moins de 40000 $ (12 %)
3%
. 3% Transp. coll. non adaptés a mes besoins (famille
3% nombreuse, transport de matériel, etc.) 2%
Je préfére me déplacer a vélo 1%
- 14 % — Je travaille a domicile 2%
18% Je suis retraité 2%
Je préfere marcher 1%
6% Je n’ai pas la capacité physique 2%

Q13. Utilisez-vous les transports collectifs (autobus, métro, train, REM) dans vos déplacements au moins une fois par semaine? Base : Tous les répondants

(échantillon BIP : n =1 004; échantillon OPPL : n = 565).

Q14. Quelles sont les deux principales raisons pour lesquelles vous n’utilisez pas les transports collectifs dans vos déplacements?
Base : Répondants qui n’utilisent pas les transports collectifs au moins une fois par semaine (échantillon BIP : n = 625; échantillon OPPL: n = 318).



Utilisation des transports collectifs (2/2)

Prés de quatre personnes répondantes sur dix (37 %) disent utiliser les transports collectifs dans leurs déplacements au moins une fois par semaine.

Chez les répondants de I’échantillon de I’OPPL, ce pourcentage est plus élevé (43 %).

= |'utilisation réguliére des transports collectifs est significativement plus répandue que la moyenne parmi les résidents de l'arrondissement de
Greenfield Park, les 16 a 24 ans, ceux qui ont répondu au questionnaire en anglais, les ménages avec enfant, les néo-Canadiens et les personnes
immigrantes, les personnes ayant un revenu inférieur a 40 000 S ainsi que celles qui se déplacent principalement en transport collectif.

Raisons de la non-utilisation

Parmi les personnes répondantes qui n’utilisent par les transports collectifs au moins une fois par semaine, le temps d’attente trop long (45 %) constitue
de loin la raison la plus importante. Trois autres raisons sont mentionnées relativement fréquemment : le manque de connectivité entre les lignes (21 %),
le colt trop élevé (20 %) et la préférence pour utiliser la voiture / la perception que la voiture est plus rapide (20 %). Ajoutons également trois autres
raisons : |le fait de ne pas en avoir besoin, de se déplacer tres peu (9 %), I'arrét trop loin (8 %) et le sentiment d’insécurité (8 %).

Les répondants de I’échantillon de 'OPPL montrent quelques différences comme raisons de la non-utilisation réguliére des transports collectifs. Ceux-ci
mentionnent proportionnellement plus souvent le manque de connectivité entre les lignes (+17 points), le temps d’attente trop long (+15 points) et le colt
trop élevé (+10 points); ils mentionnent moins souvent la préférence pour utiliser la voiture / la perception que la voiture est plus rapide (-18 points).

Plusieurs écarts statistiquement significatifs sont présents. Mentionnons quelques uns parmi les plus intéressants :

= Les résidents de I'arrondissement de Saint-Hubert mentionnent plus souvent le temps d’attente ou le trajet trop long.

= Les ménages avec enfant invoquent davantage le temps d’attente ou le trajet trop long, le co(t trop élevé et le sentiment d’insécurité.

= Les 16 a 24 ans mentionnent davantage préférer utiliser leur voiture; les 16 a 34 ans, le sentiment d’insécurité; les 25 a 44 ans, le temps d’attente ou le
trajet trop long; les 45 a 54 ans, le manque de connectivité et le colt trop élevé; les 65 ans et plus, le peu de besoin (trés peu de déplacements).

= Ceux qui se déplacent principalement en voiture invoquent proportionnellement plus le temps d’attente ou le trajet trop long et ceux qui se déplacent
principalement en transport actif mentionnent plus souvent le coQt trop élevé.

Q13. Utilisez-vous les transports collectifs (autobus, métro, train, REM) dans vos déplacements au moins une fois par semaine? Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n =1 004;

échantillon OPPL: n =565).

Q14. Quelles sont les deux principales raisons pour lesquelles vous n’utilisez pas les transports collectifs dans vos déplacements? @ 36
Base : Répondants qui ne pratiquent pas la marche au moins une fois par semaine (échantillon BIP : n = 625; échantillon OPPL: n =318).
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Opinion sur certains moyens pour accompagner la population (1/4)

Impliquer les résidents dans les décisions, pour que les
changements reflétent les besoins réels des quartiers

Fournir de I'information claire, accessible et en temps réel sur
les options de transport : horaires, parcours, temps de trajet,
colt

Offrir du soutien financier ou des incitatifs, par exemple rabais
sur les titres de transport, programmes d’achat de vélo ou de
vélo électrique

Proposer des outils technologiques pour planifier les
déplacements, comme des applications pour téléphone
portable

Mener des campagnes d’information et de sensibilisation

Organiser des activités pour découvrir ou essayer les autres
modes de transport
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40 % 29%
NSP 3 %
39% 24 %
NSP 4 %
Plutot utile B Tout a fait utile

Total utile
(plutot et
tout a fait)

920 %

87 %

79%

78%

69 %

63 %

Echantillon OPPL

Total utile
(plutét et
tout a fait)

90 %

87 %

78 %

79 %

70 %

62 %

Les données excluent la
réponse NSP/NRP.

Q15. La Ville a I'intention dans les prochaines années d’offrir des alternatives a I'automobile. Croyez-vous que les moyens suivants pour accompagner la population dans ce
changement seraient tres, plutot, peu ou pas du tout utiles? Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n = 1 004; échantillon OPPL: n = 565).

Tout a fait
utile

66 %

63 %

53 %

45 %

34 %

30%

QD



Opinion sur certains moyens pour accompagner la population (2/4)

Les personnes répondantes devaient évaluer le degré d’utilité de six moyens pour accompagner la population afin d’offrir des alternatives a

I’'automobile. Il s’avere qu’une majorité de moyens sont jugés utiles ou trés utiles. Deux moyens sont jugés particulierement utiles (tout a fait et

plutét utiles)

= Impliquer les résidents dans les décisions, pour que les changements refletent les besoins réels des quartiers (90 %, dont 50 % de tout a fait utile);

= Fournir de I'information claire, accessible et en temps réel sur les options de transport : horaires, parcours, temps de trajet, colt (87 %, dont 50 %
de tout a fait utile).

Deux autres moyens recueillent I'appui respectif de 79 % et de 78 % des répondants : offrir du soutien financier ou des incitatifs (rabais sur les titres
de transport, programmes d’achat de vélo ou de vélo électrique) et proposer des outils technologiques pour planifier les déplacements (applications
pour téléphone portable).

Deux moyens recueillent un appui plus mitigé mais non négligeable : mener des campagnes d’information et de sensibilisation (69 %) et organiser des
activités pour découvrir ou essayer les autres modes de transport (63 %).

Les répondants de I’échantillon de ’OPPL n’affichent pas de différences si on considére le niveau d’utilité total (tout a fait et plutot utile). Cependant,
ils ont une opinion significativement plus positive pour cinq des six moyens proposés si on considére uniquement la réponse tout a fait utile :
impliquer les résidents dans les décisions (+16 points), fournir de I'information claire, accessible et en temps réel (+13 points), offrir du soutien financier
ou des incitatifs (+13 points), organiser des activités (+6 points) et mener des campagnes d’information et de sensibilisation (+5 points).

Q15. La Ville a I'intention dans les prochaines années d’offrir des alternatives a I'automobile. Croyez-vous que les moyens suivants pour accompagner la population dans ce @ 39
changement seraient trés, plutot, peu ou pas du tout utiles? Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n = 1 004; échantillon OPPL: n = 565).



Opinion sur certains moyens pour accompagner la population (3/4)

Ecarts statistiquement significatifs au sein de échantillon de BIP

Tout a fait utile

% plus élevé que la moyenne
Y

== % plus bas que la moyenne

Impliquer les
résidents dans les
décisions, pour que
les changements
refletent les besoins
réels des quartiers
50 %

55-64 ans (58 %)

65 ans et plus (43 %)
Canadiens (48 %)
Néo-Canadiens (57 %)
Immigrants (60 %)

Moins de 40 000 $ (40 %)
80000S-119999S (61 %)

Fournir de
I'information claire,
accessible et en temps
réel sur les options de
transport : horaires,
parcours, temps de
trajet, colt
50 %

65 ans et plus (41 %)

Secondaire ou moins (46 %)
Universitaire (56 %)

En voiture principalement (46 %)
En transp. collectif princip. (67 %)

Offrir du soutien
financier ou des

incitatifs, par exemple
rabais sur les titres de

transport,
programmes d’achat
de vélo ou de vélo
électrique
40 %

Hommes (33 %)

Femmes (47 %)

35-44 ans (51 %)

65 ans et plus (29 %)

Secondaire ou moins (34 %)
Universitaire (47 %)

Immigrants (54 %)

Moins de 40 000 S (49 %)

En voiture principalement (36 %)
En transp. collectif princip. (57 %)

Mener des campagnes
d’information et de
sensibilisation
29 %

Vieux-Longueuil (34 %)

16-34 ans (22 %)

55-64 ans (37 %)

Secondaire ou moins (26 %)
Universitaire (34 %)
Questionnaire frangais (28 %)
Questionnaire anglais (40 %)
Canadiens (27 %)

Immigrants (41 %)

120000 S et plus (23 %)

En voiture principalement (25 %)
En transp. collectif princip. (39 %)

Q15. La Ville a I'intention dans les prochaines années d’offrir des alternatives a I'automobile. Croyez-vous que les moyens suivants pour accompagner la population dans ce

Proposer des outils
technologiques pour
planifier les
déplacements,
comme des
applications pour
téléphone portable
43 %

Greenfield Park (28 %)

16-24 ans (54 %)

65 ans et plus (29 %)

Secondaire ou moins (39 %)
Universitaire (49 %)

En transp. collectif princip. (51 %)

Organiser des activités
pour découvrir ou
essayer les autres

modes de transport
24 %

45-54 ans (31 %)

Canadiens (22 %)

Immigrants (35 %)

120000S et plus (18 %)

En voiture principalement (21 %)
En transp. collectif princip. (31 %)
En transport actif princip. (30 %)

changement seraient tres, plutot, peu ou pas du tout utiles? Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n = 1 004; échantillon OPPL: n = 565).

QD «



Opinion sur certains moyens pour accompagner la population (4/4)

Ecarts statistiquement significatifs au sein de I’échantillon de BIP

Certains segments de répondants jugent tout a fait utile, en proportion plus élevée, une majorité des six moyens proposés pour accompagner la
population :

= Ceux qui se déplacent principalement en transport collectif : tous les moyens, sauf 'implication des résidents dans les décisions. A 'opposé, ceux
qui se déplacent principalement en voiture jugent moins utiles la majorité des moyens proposés : Fournir de I'information claire, accessible et en
temps réel sur les options de transport / Offrir du soutien financier ou des incitatifs / Mener des campagnes d’information et de sensibilisation /
Organiser des activités pour découvrir ou essayer les autres modes de transport.

= Les personnes immigrantes (4 moyens) : Impliquer les résidents dans les décisions / Offrir du soutien financier ou des incitatifs / Organiser des
activités pour découvrir ou essayer les autres modes de transport / Mener des campagnes d’information et de sensibilisation.

= Les personnes ayant une scolarité de niveau universitaire (4 moyens) : Fournir de I'information claire, accessible et en temps réel sur les options
de transport / Offrir du soutien financier ou des incitatifs / Proposer des outils technologiques pour planifier les déplacements / Mener des
campagnes d’information et de sensibilisation.

= Les écarts selon les tranches d’age varient selon les moyens. Les plus jeunes (16 a 24 ans) appuient davantage des outils technologiques pour
planifier les déplacements (applications pour téléphone portable); les 35 a 44 ans, du soutien financier ou des incitatifs; les 45 a 54 ans, des
activités pour découvrir ou essayer les autres modes de transport; les 55 a 64 ans, I'implication des résidents dans les décisions ainsi que des
campagnes d’information et de sensibilisation.

Q15. La Ville a I'intention dans les prochaines années d’offrir des alternatives a I'automobile. Croyez-vous que les moyens suivants pour accompagner la population dans ce @ 41
changement seraient trés, plutot, peu ou pas du tout utiles? Base : Tous les répondants (échantillon BIP : n = 1 004; échantillon OPPL: n = 565).



Annexe : Questionnaire




uestionnaire (1/4)

Office de participation publigue de Longueuil
Sondage sur la mobilité durable et sécuritaire

Introduction téléphonigue

Benjour, Je m'appelle , de BIP Recherche.

Mous sammes mandatés par I'Office de participation publigue de Longuevil pour réaliser un sondage
wisant & cannaitre vatre opinion au sujet de la mobilitd durable et sécuritaire, cest-d-dire des mayens
da rendre les déplacements sceessibles, diversifiés ot efficaces paur Fensemble de s papulstion en
affrant des alternatives au transport gar auta solo. Votre participation est importante, car elle
permettra & la Ville de misue accompagner la population dans b transition vers une mabilité plus

durable & Longueuil.

A la fin du iannaire, vous sures la possibilité de vous instrice pour participer & un panel citayen

qui aura liew en navembre prachain sur le sujet.

Naus vaus assurans que vous ne paurres Btre identifié su mayen de linfarmation recueillie et que vas

répanses demeureront confidentielles, Auriez-vous une dizaine de minutes & m'accorder 7

Si le répandant désire participer mais n'est p prendre rend et rappeler.
Si le répondant désire compléter le questionnaire en ligne, lul envayer par courriel le lien

permettant d'aceider au questionnaire,

Introduction en ligne

BIP Recherche a ét¢ mandaté par 'Offis de participation publigue de Langueuil pour réaliser un
sandage visant i connaitre vatre aginion au sujet de 2 mobilité durable et securitaire, c'est-i-dire des
moyens de rendre les déplacements accessibles, diversifids et efficaces pour I'ensemble de s
papulation en offrant des alternatives au transport par sute sols, Vatre participation est importante,
car elle permettra 4 la Ville de misux accompagner la population dans la transition vers une mabilité
wlus durable & Longueuil.

At fin du questionnaire, vous surez ls possibilits de vous inscrice pour partitiper & un panel citoyen
qui aura liew en navembre prachain sur le sujet.

Nows vous assurons gue vous ne pourres Etre identifie au mayen de linformation recueillie et gue was

répanses demeureront canfidenticlles, Le sondage prend enviran 10 minutes 3 campléter,

Pour accéder au sondage, veuiller cliquer sur le fien suivant :
Lien d'accéder au g !

Nats :
Paur fa version téiéphonique, Fintervieweur demande autematiquement au répandant 59 préfére
répandre an francais ou #n anglais.

Pour lz version en ligne, oussitdt que je répondant ouvee ie lien, § voit apporeitee (o méme question.
Les premiires questions visent & établic votre admissibilité au sondage.

Qla. Habiter-vaus dans Fun ou Fautre des trais arrondissements de la ville de Langueuil, est-a-dire

Wisux-Longueuil, Saint-Mubert ou Greenfield Park?

Oui 1
Han 2 TERMINER

Qlb. Dans guelarrondissement de la ville de Longueuil habitez-vous?

Wiews-Lengueuil 1
Saint-Hubert 2
Greanfield Park 3

Q2. Dans quelle catégorie d'ige vous situez-vaus?

Mains de 16 ans O TERMINER
16 ou 17 ans 1

De 1E 424 ans
De 25 434 ans
De 35 444 ans
De 45 & 54 ans
De 55 & 64 ans
De 65 474 ans
75 ans ou plus

W o B W

Ja préfiére ne pas répandrs a9

Habitudes de déplacement actuelles

Q3. Quels sont les deux principaux moyens de transpart que vous utilser dans votre vie

guotidienne? Pas de rotation aléatoire

a} e plus b} le deuxiéme

impartant en impartance
Vaiture 1 1
Transport collectif - autabus, métra, train, RLAM 2 2
Veéla 3 3
Marche 4 4
Autapartage, par sxemple Communiuts H 5
Wélopartage, par axemple Bixi [ &
NER/NRP &3 28



uestionnaire (2/4)

Opinion sur la mobilité actuelle & Longueuil

Q4. Eres-vaus tout  fait, plutét, peu ou pas du tout d'accard avec les nancés suivants? Rotation
altatoire, maks points a, b et ¢ en bloc

Tout i Fait Pluedt Pau Pas du MRS
daccard d'accard  daccard tout NREP
d'accard
@l Jeme sens en sécurité lors de mas 1 2 3 4 og

déplacements i gied au 3 véls 3 Languewil

b leme sens en sécurité lors de mes
déplatements en transpart collactif 1 2 3 4 95
{autobus, métro, train| 3 Languewil

£} leme sens en sécurité lors de mes

déplatements en auta 3 Longueuil 1 ? i 4 o
dj Ilest fm:i_l: de se déplacer dvélo & 1 2 3 4 5
Langueil
el Les aménagements pour se déglacer & pied ' R s s a8
sont adéguats & Longuewil
fl Letrunspu_rt @n cammun est aceessible, 1 2 3 4 9
fiable et répond & mes besains
gl Lagestion de ka circulation autamobile
{congestion, efficacité, etc.) est adéguate 3 1 2 3 4 99
Langueuil
hj Les stationnements sant accesibles, en
nambre suffisant et & prix abordable 1 ? 4 4 #
iy Ulinterconnexion entre les différents modes
de transport (auto, bus, vélo, etc | est 1 2 3 4 99
afficare
i1 Les déplacements en waiture sant la sewle 1 2 3 4 9

aption & Langueuil

Q5. Cluel est votre niveau de satisfaction générale concernant la mobilitt & Longuewil? Eres-vous
tréx, plutit, peu ou pas du tout satisfait

Trés catmfait 1
Plutit satisfait 2
Peu satistait k)
Pas du tout satisfait 4
NSF [ e préfane ne pas répandre 88

QF.  Ctes-vaus tout & Fait, plutdt, peu au pas du teut d'acesrd avec les initiatives et programmes

suivants de & Ville de Lenguevil pour Faciliter les déplacemants? Rotation aléatoire

Tout & fait Plutat Peu Pasdu MERS
daccard diaccord | diaccord tout NEFP
daccord
al Le transport callectif gratuit pour les 65 N N 5 A o
ans et plus, hors painte
b} Lex prajets paur réduire |2 vitesse dans N 5 3 s .
cortaines rues
£} Le développement et Fentretien taute
Fannde du réseau de pistes ey clables ! 2 4 4 b
d) L'.im'!ulla!iun de signaux luminaux paur 1 2 3 2 oo
pidtans
e} LUinstallation d"afficheurs de vitesse pour 1 2 3 2 oo
les vaitures
fi Laugmentation du nom bm_d_e stations de 1 2 a 2 -
wilapartage, par sxemple Bisi
gl Laugmentation du nombre de stations 1 2 a 2 -

d'autopartage, par exemple Communauta

@7, Cres-vous taut & fait, plutit, peu ou gas du tout d'accard avet les aménagements prapasés par
las Wille: de Langueuil pour faciliter les déplacements? Rotation aléataire

Towt & fait Plutdt Pay Pas du MER
d accard diaccard | d'aceard teut HEP
d'accard
al  Modifications paur am éliorer la sécuritg
dax intersections et des traversas ! 2 3 4 i
by Marguage au sol, par exemple passage
paur piéton, ligne d'arrét, bande cyclable, 1 H 3 4 95
ate
e} Afficheurs de vitesse 1 2 4 4 oo
dy Muqifi:atiun: aux truttni_rs: par example 1 2 3 2 o
abaissement, ajout de saillies, st
e} Pistes cyclables sépardes de la rue 1 2 3 4 oo
fp Weies réservdes pour autobus 1 2 3 4 o0

OB, Averwaus des craintes quant & ces aménagements propesés par l Ville de Langueuil paur
Fawariser les transparts actifs et callectifs?
oui

Nan
MEP / Je préfice ne pas répandre o



Questionnaire (3/4)

Obstacles au transfert modal

ag.

a1o.

(i

Q1.

13,

Pratiguez-vous ta marche dans vos déplacemeants au mains une fais par semaine?

oui 1 ANleralaqil
Han 2 | Allerdla Qo
NSP [ Je préfire ne pas répandre o0 | AllerdlaQll

Quelles sant les deus principales raisens pour lesguelles vous ne pratiques pas la marche?
Rotation aléataire. Maximum 2 choix de répanse

Distance trop grande
Aménagements inadéquats
Sentimant dinsécurité
Mangue de temps

[P A

e m*ai pas ls capacité physique
Autres, précises o7
NSF [ Be préfare ne pas répand re o9

Pratiguez-vaus be wéls dans vos déplacements au moins une fois par semaine?

oui 1 | Alleralaqis
Han 2 Alleralagi2
NSP [ B préfire ne pas répandre o0 | Allerdla Q13

Ouelles sant ks deus principa les raisens pour lesquelles vous ne pratigues pas le wila? Rotation
aléatoire. Maximum 2 choix de réponse

Distance trap grande 1
Aménagements inadéquats F]
Sentimant dincécurite ]

Il 'y & pas de lieu pour laisser man vélo

de manibre séeuritaire 4
Je " ai pas Iy capaité physique 5
Autres, préciser 97
NSP [ B préfire ne pas répandre o9

Ubifisez-vous les transports collectifs fautobus, métre, train, REM) dans vos déplacements au
mains une fais par semaine?
oui 1 | ANeralaqis

Nan 2 Aller & la Q14
NSP /B¢ préfere ne pas répandre | 89| Aller & la 015

a

b

c

[}

e

@14, Quelles sont les deux princ raisons pour |

collectifs dans vos déplacements? Rotation aléatoire. Maximum 2 choix de réponse

Temps dattents au trajet trop lang 1
Mangue de connectivits entre les lignes 2
Sentiment dinsécurité 3
Mangue d'abribus et de banes paur R
attendre

Arrét trop lain 5
Calt trap élevé [
Autras, préviser o7
NSF  be préfire ne pas répandre £

Besoins d'accompagnement pour le transfert modal

quelles vous n'utilisez pas les transports

@15 LaWille a Mintention dans les prochaines années d'offrir des alternatives & Fautomaobile. Croyer-

vaus gue les mayens suivants pour accompagner la population dans ce changement seraient
trés, plutdt, peu ou pas du tout wtiles? Rotation aléatoire

Impliguer les résidents dans les décisions,
pour gue les changements reflétent les
bespine réels des guartiers

Drganiser des activités pour découvrin pu
wisayer les autres modes de transpart

e du soutien financier ou des
incitatife, par exemple rabais sur los titres
de transport, pragrammes d'achat de
withy ou de vélo électrique

i Prapaser des outils technalogiues paur
planifier les déplacements, comme des
applications pour téléphone portable
Fournir de Vinformation claire, accessible
st an bemps réel sur les aptions de
transport : haraires, parcours, temps de
trajet, codt

f} Mener des campagnes dinformation et

de sensibilisation

Tout & fait Plugat

utile utile
1 2
1 2
1 2
1 2
1 2
1 2

Pau Pasdu
utile | tout utile

3 4
E] 4
4 4
E] 4
3 4
3 4

CE
NRP

99

55

99

55

99

99

Qi6. Saviez-vous que la Ville de Longueuil s'était dotde en 2022 d'un Office de participation publigue,

ung instance neutre et indépendants gui a comme mission de concewain et mettre en @uvre
des cansultatians publigues sur une variété de sujets & intérét paur la paputation de Longuswil?

Oui
Non
MSP / B préfire ne pas répandre

1

2
o]



Questionnaire (4/4)

Q17 Selon vous, la création de FOffice de participation publique de Longueuil (OFPL] est-elle..

Une banne idée 1
Une mauvaise idée z
Cata vaus laisse inditférent{e) 3
Wisus n'En saver pas asses peur vaus pronancer | 00

Les questions suivantes visent & établir votre profil comme répondant.

Q1B A quel genre vous identifiez-vius?

Hamme 1
Femme 2
Han-hinaire / Autre 3
e préfére ne pas répandre o9

@19, Cuel est le plus haut nivei de scalarité que vaus dyes complétd (diglam e obtenu]?
Primaire 1
Secandaire général au prefessionnel 2
Callégial général préuniversitaire ou professionnel technigue | 3
Universitaire 4
o9

Je préfire ne pas répandre

Q0. Vatre ménage campte-til su moins un enfant de mains de 18 ans, qu'il sait en garda partagée

ou non?
Oui 1
Nan 2
Je préfire ne pas répandre )

Q21 Immigratian

) Etes-wous né | b) Votre mare | o) Vatre pars

au Canada estelle nde au estil néau
Canada? Canada?
O 1 1 1
Kon 2 2 2
Je préfere ne pas répondre £ £ ag

Classification
- Canadien:22a=1,22b=1et22c=1

- Néo-Canadien : 22a = 1et (22b = 2 et/ou 22c=2)
- Immigrant : 22a=2

@22, Parmi les catégories suivantes, laguelle reflite le misu le revenu total annuel, avant impdt, de

tous les membres de vatre foyer pour Fannéde 20247

Mains de 20000 5

De 200005 535999 5
De 400005 555999 5
De 600005 479999 §
De 80 D00 S 450999 §
De 100000 % & 119999 §
120000 st plus

Je préfire ne pas répandre ag

T A S AR

Le sandage est terming. Au nom de BIP Recherche et de 'Office de participation publique de Longusuil,

naus waus remercions de votre garticl pation.
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